Lincoln Motor Car Heritage Museum (Zweiter Teil)
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In den 100 Jahren seines Bestehens hat Lincoln unzéhlige Modelle entwickelt und etliche
haben sich verdientermaflen einen festen Platz im automobilen Olymp verdient. Diese
Firma kreierte fortschrittliche, auflergewdhnliche und einflussreiche Autos en masse und
es scheint, dass sie den Kampf mit Lexus, Mercedes-Benz, Audi, BMW und - vor allem -
Cadillac, weiter erfolgreich fithren wird. Und dass die heutigen Crossover-Modelle Navi-
gator, Aviator, Nautilus und Corsair dem reichen Erbe dieser Firma wiirdig werden.

Anfang Februar 1942 ordnete die US-Regie-
rung an, die zivile Autoproduktion einzustel-
len. Nach dem Krieg nahm Lincoln, wie auch
die meisten anderen Firmen, die Herstellung
mit aufgewdrmten 42er-Modellen wieder auf.
Und die haben sich dann bis 1948 so gut wie
nicht mehr verandert.

1945 fusionierten Mercury und Lincoln und bil-
deten die Division Lincoln-Mercury. Die enge

Beziehung zwischen den beiden Firmen
wurde durch die neue EL-Serie noch deut-
licher, da ihr Design viel mit dem des Mer-
cury Eight gemeinsam hatte. Ab 1949 gab
es kein Modell mit einem noblen V12-Motor
(erstmals seit 1932) mehr. Da man nicht
rechtzeitig einen neuen V12 entwickeln
konnte, wurde ein V8 aus dem mittelschwe-
ren Ford F8 Lkw entliehen.

Der Zeitraum von 1952 bis 1954 war von gro-
Ber Bedeutung: auf den Markt kam der erste
V8 mit obenliegenden Ventilen, der neue Mo-
tor mit 318 ci (5,2 L) lieferte anfangs 160 PS
und ab 1953 schon stramme 205 PS. Er war in
vielerlei Hinsicht tonangebend: seine Kurbel-
welle besaBB acht Gegengewichte, wahrend
die meisten Konkurrenten nur sechs aufwie-
sen. Die Einlassventile hat man fiir eine besse-

FROM ANY POINT OF VIEW. ..
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¥ Nach der kriegsbedingten Unterbrechung nahm Lincoln die Produktion des Continental im Jahr
1946 wieder auf. Viele Automobilhistoriker bezeichneten die 1940-1948er Continental-Modelle als
die am besten gestylten Automobile der Welt




A Wie schnell man in Ungnade fallen kann. Der Geschmack der Kéufer dn-
derte sich rasch, die waren einfach nicht an einem Luxuswagen in Kleinserie
interessiert. Schon 1948 hat man den Continental aus dem Programm ge-
nommen. Einer der Hauptgriinde, warum Lincoln dieses Modell nicht an die
neuen Bedingungen anpassen konnte, war Edsel Fords Tod im Jahr 1943.
Ohne seine Visionen konnte das Unternehmen keinen Weg finden, das Auto
so zu verdndern, dass es auf dem sich schnell entwickelnden Markt erfolg-

A Wer’s glaubt wird selig. Die Werbung behauptete allen Ernstes, dass die
markante Motorhaubenfigur des 1949er Lincoln Cosmopolitan die Aerody-
namik des Wagens verbessert. Das sowohl innen wie auch au8en beeindru-
ckende Cabriolet hatte ein Hydramatic-Automatikgetriebe, das mit einem

reich bestehen konnte

152 PS leistenden V8-Motor kooperierte
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¥ Die Lincolns von 1952-55 ersetzten die
ersten komplett neuen Nachkriegsmodelle
von 1949-51, und obwohl sie viel moderner
aussahen und endlich in der angesagten neu-
en Karosserieform, dem zweitiirigen Hardtop,
erhdltlich, waren, sie nicht so prégend wie

die vorherigen Exemplare. Und fiir viele hatte
Lincoln zu sehr den Olds, Buicks und Cadil-
lacs nachgeeifert. Natiirlich erinnern sich die
meisten beim Anblick des 1954er Lincoln Capri
Coupé an die ,Road Racing Lincolns’ vor
allem aufgrund ihrer Erfolge bei den Carrera
Panamericanas Anfang bis Mitte der 50er Jah-
re. Aber trotz ihrer Leistung und ihres guten
Fahrverhaltens waren sie fiir die meisten gut
betuchten Kdufer ,lediglich” gutaussehende,
komfortable und moderne Luxusautos
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re Atmung und eine hohere spezifische Leis-
tung groBer dimensioniert, der 1953er-Motor
leistete 0,64 PS pro Kubikzoll gegeniiber 0,63
bei Cadillac und 0,54 bei Chrysler. Das Kurbel-
gehduse reichte bis unter die Mittellinie der
Kurbelwelle und bildete einen steifen Wellen-
trager, daher der Spitzname ,Y-Block”,

Lincoln zeigte auch spektakulédre, in der ,In-
ternational Standard Class” praktisch konkur-
renzlose Auftritte bei der Carrera Panamerica-
na: die ,stock cars” belegten 1952 die ersten
flinf Platze, 1953 die ersten vier und 1954 den
ersten und zweiten Platz. Eine grof3e Hilfe wa-
ren die einfallsreichen Ingenieure, die hartere
.Export”-Aufhangungen, spezielle Nockenwel-
len, mechanische VentilstoBel, verstarkte Vor-
derradnaben sowie Hinterachsen mit anderen
Ubersetzungen lieferten, die es einem ,serien-
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maBigen” Modell erméglichten,130 mph (ca.
210 km/h) zu erreichen. Wenn man das alles
wusste, verwunderte es nicht weiter, dass der
Sieger des Rennens von 1952, Chuck Stevenson,
die 2000 Meilen (ca. 3200 km) lange Strecke von
Juarez zur Grenze von Guatemala fast eine Stun-
de vor dem Ferrari beendete, der im Jahr zuvor
gewonnen hatte.

Fuir das Jahr 1955 bot Lincoln endlich sein eige-
nes Automatikgetriebe an. Es hie® Turbo-Drive
und war im Grunde das vier Jahre alte Ford/
Mercury-0-Matic, das vergroBert und verstarkt
wurde, um dem gréeren Drehmoment des V8
von Lincoln standzuhalten. Passend zum aus-
ladenden neuen 1956er-Styling gab es einen
vergrof3erten Motor, einen auf 368 ci (6,0 L) und
285 PS vergroBerten Y-Block. ,Echte Leistung,
die bei jeder Geschwindigkeit fiir Ihre Sicher-
heit sorgt’, hieB es in einer Anzeige. (Stellen wir

uns einen solchen Slogan heute vor!). Lincoln verkaufte den 56er gut und
setzte mehr als 50.000 Autos ab. Doch selbst das war nur etwa ein Drittel
von Cadillac’'s Gesamtabsatz.

1956 griff man das urspriingliche Konzept des Continental der Jahre
1940-1948 wieder auf. Das luxuriose, zweitlirige Hardtop-Coupé Conti-
nental Mark Il wurde unter der neu geschaffenen eigenen Marke ,Conti-
nental Division” angeboten, die oberhalb von Lincoln positioniert war. Im
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A TRADITION CONTINUES
o

¥ 1961 stellte Lincoln eines der vielleicht schénsten Modelle des Jahrzehnts vor:
den neuen Continental. Dieser war mit hinten angeschlagenen Hintertiiren und
einer Warnleuchte am Armaturenbrett ausgestattet, die den Fahrer vor nicht
ganz geschlossenen Tiiren warnte. Als viertiiriges Cabriolet war er besonders be-
merkenswert. Die Modelle von 1966 erhielten einen 462-Kubikzoll-Motor (7,6 L)
mit 340 PS, den gréf3ten, der jemals in einem Ford-Pkw rumorte.

Dieses Modell spielte eine Rolle in einer der grof3en Tragddien der 1960er Jah-
re, als Préisident John F. Kennedy ermordet wurde, wéhrend er auf dem Riicksitz
eines modifizierten 61er Lincoln Continental (Codename ,X-100”) durch Dallas
fuhr. Der Wagen verfiig-
te lber ein Telefon und
einen Riicksitz, der um
10 Zoll angehoben wer-
den konnte — war jedoch
nicht gepanzert. Er-
staunlicherweise wurde
dieses beriichtigte Mo-
dell erst 1977 aus dem
Dienst des Prdsidenten
ausgemustert
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4 Das Museum ist besonders stolz auf dieses Exemplar: es ist ein Prototyp
des 1955er Continental Mark Il. Fiir einen kurzen, leuchtenden Moment
versuchte man, Continental als eigene Marke zu etablieren, die es mit dem
Besten aufnehmen konnte, was aus den europdischen Fabriken von Rolls-
Royce, Bentley und Mercedes-Benz nach USA kam. Der Continental sollte
Kunden entziicken, die sich so etwas leisten konnten. Elvis und Sinatra
fuhren ihn, und als Warner Bros. sich bei Elizabeth Taylor dafiir bedanken
wollte, dass sie beim Western ,Giganten” mitgemacht hatte, schenkte ihr
das Studio einen Mark Il in einer sehr speziellen Farbe, die perfekt zu ihren
Augen passte.

Obwohl der Mark Il ein beeindruckendes Fahrzeug war, bedeutete er fiir
den Produzenten keinen finanziellen Erfolg. Es entstanden fast 3000 Exem-
plare, aber mit jedem ver-
lor man 1000 Dollar, da
die Autos fiir 7500 Dollar
an die Hdndler weiterge-
reicht wurden, obwohl
das Fahrzeug 8500 Dollar
in der Herstellung kostete

4 Man muss doch zuge-
ben, dass der 1960er Lin-
coln Continental Mark V
Landau Sedan nicht so at-
traktiv wie die damaligen
Angebote von Cadillac
oder Imperial war. Aber
zum ersten Mal konnten
die Kdufer auch einen
Tempomat bestellen

Rebirth of a proud tradition

the Continental Mark I

iy Continental Division
& &) Ford Motor Company
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A Mit dem wunderschénen Lincoln Continental Mark Il (1968-1971)
gelang ein weiterer Volltreffer. Dieses Modell ist ein Paradebeispiel fiir
groflartig aussehende
Personal Luxury Cars,
die in das egozentri-
sche ,Ich-Jahrzehnt”
der siebziger Jahre
passen. Bei seinem
Debiit reprdsentierte
er den komfortablen,
fliisterleisen  Luxus,
den man von Lincoln
erwartete

Gegensatz zu vielen anderen Fahrzeugen dieser Zeit gestaltete man den
Mark Il (fiir den amerikanischen Geschmack) eher konservativ: die Karos-
serie trug relativ wenig Chrom-Lametta und es gab keine Heckflossen.
Mit einem Grundpreis von 10.000 Dollar (etwa 104 Tausend Dollar im Jahr
2022) entsprach er einem Rolls-Royce Silver Cloud und bis zur Einfiihrung
des 1957er Cadillac Eldorado Brougham war er das teuerste in den USA
produzierte Auto. Die Produktion des Mark Il lief nur von Juni 1955 bis
Mai 1957.

Die Lincolns der Jahre 1958-1960 gehdrten zu den grofiten Serienfahr-
zeugen, 5817 mm in der Lange, 2040 mm in der Breite waren schon ein
deutliches Statement. Der Radstand von 3327 mm (131 Zoll) markierte
den ldngsten, der jemals von der Ford Motor Company produziert wurde.

Fiir das Modelljahr 1961 konsolidierte Lincoln seine Palette mit einer ein-



P Nach Jahren der quadratischen Formalitéit schlug Lincolns Premium-Coupé
1984 mit dem Mark VIl eine neue Richtung ein. Obwohl es sich die Plattform
mit dem Continental teilte, wurde dieses schicke Semifastback vom neuen Ford
Thunderbird und Mercury Cougar abgeleitet, die ab 1983 erhiltlich waren. Das
Auto zielte eindeutig auf eine andere Klientel ab: jiingere, wohlhabende Kufer,
die zu teuren, hochpreisigen Importwagen (ibergelaufen waren — eine Gruppe,
die Lincoln nie zuvor umworben hatte. Es war auch eine mutige Herausforde-
rung fiir Cadillacs Eldorado, der damals etwas aufgeblasen daherkam.

Der Mark VI bedeutete einen sofortigen Erfolg, vor allem das leistungsori-
entierte LSC (Luxury Sport Coupe), der sogenannte ,,Hot Rod Lincoln”. Die
damalige Presse sah in ihm einen echten Konkurrenten fiir die hochgepriese-
nen BMW 6er und Mercedes-Benz SEC. Wéihrend die Basismodelle ein weiches
Fahrverhalten und eine nicht besonders prickelnde
Ausstattung aufwiesen, verfiigte der LSC iiber eine
straffere Federung mit breiten Hochleistungsreifen
auf schénen Alugussréddern sowie iiber mehrfach
verstellbare Sportsitze. Damit war der LSC der
sportlichste Lincoln seit dem allerersten Continen-
tal und der fahraktivste seit den Tagen des ,,Mexi-
can Road Racer”: Aullerdem war er mit einem Ein-
stiegspreis von 23.700 Dollar ein hervorragender
Kauf - etwa halb so teuer wie seine damaligen
deutschen Wettbewerber

zigen Continental-Modellreihe, die den Platz
der Modelle Capri, Premiere und des Continen-
tal Mark V einnahm. Das Auto zeichnete sich
durch die Verwendung von hinteren Selbstmér-
dertiiren aus und war auch das letzte viertirige
Cabriolet, das in den USA in Serie produziert
wurde, Das Design hatte der beriihmte Elwood
Engel entworfen, es sollte urspriinglich eine Va-
riante des Thunderbird von 1961 sein. Im Jahr
1966 kam ein zweittiriges Hardtop-Modell hin-
zu, wahrend die Produktion des Cabrios 1967

eingestellt wurde. Der Continental zeichnete
sich durch den Verzicht auf seitliche Chromver-
zierungen aus und tiberlebte mit kleinen jahrli-
chen Anderungen bis 1969.

Der Mark Il (1968-1971) ersetzte den handge-
fertigten Mark Il und wurde als Konkurrent fiir
den erfolgreichen Cadillac Eldorado (der 1967
eingefiihrt wurde) angesehen. Durch die Ver-
wendung der Standardkarosserie von Lincoln
und des Fahrgestells eines viertiirigen Ford
Thunderbird konnte man den Preis um ganze
4000 Dollar senken.

Im Laufe der 1970er Jahre unterzog sich Lin-
coln einer Reihe von Produktanderungen, um
seine Zukunft im Segment der Luxusautos zu
sichern. Als Reaktion auf die Einfiihrung bun-
desstaatlicher Sicherheitsvorschriften fir alle
auf dem amerikanischen Markt erhdltlichen
Autos mussten auch die Lincolns die 5-mph-
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4 Als Lincoln zu SUVs und viertiirigen Limousinen iiberging, markierte der
Mark Vil das Ende dieser beliebten Serie. Das Modell verdankte viel der
Ford Thunderbird/Mercury Cougar MN12-Plattform, war aber eigenstdn-
dig genug, um seinen eigenen internen Code (FN10) zu bekommen. Mit Ein-
zelradaufhdngung auch hinten, Luftfederung a la Continental, geschwin-
digkeitsvariabler Servolenkung und optionalem Traktionsassistenten war
es technisch ausgereift. Unter der Motorhaube lauerte ein starker neuer
Motor: die Doppelnockenwellen-Version des ,Mod“-V8. Der Hubraum be-
trug nach wie vor 4,6 Liter (281 ci), aber ein 32-Ventil-Aluminium-Zylinder-
kopf sorgte fiir eine Leistung von 280 PS. Eine Viergang-Automatik blieb
das einzige Getriebe, erhielt aber eine elektronische Schaltsteuerung.
Und zum ersten Mal bedienten die Mark-Fahrer den Schalthebel von einer
Mittelkonsole aus, die Teil eines neuen Cockpit war, der ein ,Kampfflug-
zeug-Gefiihl” zu vermitteln versuchte. Der Jet-Vergleich ist nicht so ganz
aus der Luft gegriffen; Obwohl der Lincoln 15 Pferde weniger als Cadillacs
Northstar-angetriebenes Eldorado Touring Coupe hatte, erwies er sich in
den Tests als deutlich schneller: Die Zeit von 0 auf 100 km/h betrug nur 6,9
Sekunden gegeniiber 7,7 Sekunden beim Eldo.

Aber nicht nur auf der Geraden, sondern auch in Kurven setzte er Mal3-
stéibe. Die StraBBenlage war stabil, die Lenkung gab ausreichend Riickmel-
dung und die Bremsen agierten krdftig. AuBerdem verfiigte er iiber eine
einzigartige Luftfederung, die das Auto bei grof3eren Geschwindigkeiten
absenkte und so fiir mehr Stabilitdt sorgte. Alles in allem war der Mark
Vill eine echte Offenbarung: schnell, leise, luxurids und dabei komforta-
bel. Man konnte ihn mit Fug und Recht als einen ebenbiirtigen Gegner fiir
BMW, Mercedes und den japanischen Emporkémmling Lexus betrachten.
Angesichts dessen war der Einstiegspreis von weit unter 37.000 Dollar
sehr verlockend - Tausende weniger als vergleichbare Importwagen. Aber
der Markt fiir Luxus-Coupés schrumpfte weiter, so dass Lincoln beschloss,
den Mark VIIl nach 1998 einzustellen, als die Produktion auf nur noch
6100 Einheiten zuriickgegangen war

# LINCOLN. What a luxury ¢

ar should be

StoBstangen einflihren und die Hardtops wur-
den eingestellt. Zudem hat die Energiekrise
Mitte der 1970er Jahre ihre eigene Rolle bei der
Entwicklung der Autos gespielt. Nach den Kri-
sen und der Einfiihrung der strengeren Abgas-
bestimmungen durch die US-Regierung war
man relativ schlecht auf die 1980er Jahre vor-
bereitet: nach dem Modelljahr 1979 blieb Lin-
coln die einzige amerikanische Marke, die ihre
Limousinen nicht verkleinerte, der Continen-
tal und der Continental Mark V zéhlten zu den
gréBten. Dariiber hinaus war die Produktlinie
im Vergleich zu anderen Luxusmarken gealtert:
Der Continental war zuletzt 1970 (iberarbeitet
worden, der Mark V basierte auf dem Mark IV
von 1972 und der Versailles fute auf dem Mer-
cury Monarch von 1975. Als Reaktion darauf
und um mit der Konkurrenz mitzuhalten nahm
man zu Beginn der 1980er Jahre umfangreiche
Modernisierungen vor. Der Continental, der fast

14 Zoll (356 mm) kiirzer und fast 450 kg leichter
wurde, feierte 1980 sein Deblit mit dem ersten
V8-Motor mit Kraftstoffeinspritzung und einem
Overdrive-Automatikgetriebe.

Auch in den 1990er Jahren war Lincoln ge-
geniiber der japanischen, europdischen und
amerikanischen Konkurrenz ins Hintertreffen
geraten. 1998 erfuhr die Lincoln-Mercury-
Sparte eine grof3e Veranderung, als sie Teil der
Premier Automotive Group der Ford Motor
Company wurde; die PAG war eine Abteilung,
die den gemeinsamen Betrieb der weltweiten
Ford-Luxusfahrzeugmarken beauf-
sichtigte. Dies ermdglichte Lincoln
die Entwicklung von Modellen an
der Seite der Ford-eigenen Unter-
nehmen wie Jaguar, Volvo, Aston
Martin, Land Rover.

Eine nachhaltige Verdanderung
des PKW-Marktes bewirkte das Er-

» Dreizehn Jahre nachdem der letzte Continental vom Band lief, hat Lincoln 2015 auf der
New York International Auto Show sein ehemaliges Flaggschiff aus dem Ruhestand geholt.
Das Modell, das sowohl fiir den amerikanischen als auch fiir den chinesischen Markt be-

scheinen der SUVs; die meisten Produzenten
verzeichneten jedes Jahr beeindruckende Ver-
kaufszuwichse. Viele Kunden wollten die SUVs
mit allem Drum und Dran und waren auch be-
reit, fir die High-End-Modelle entsprechend
zu bezahlen. In Anbetracht dieses lukrativen
Markts lancierte Lincoln 1998 sein erstes Sport
Utility Vehicle, den Navigator (der eigentlich
ein anders gestalteter Ford Expedition war).
Als erster Lincoln-SUV zog er Kaufer an, die sich
sonst nie einen Lincoln angesehen hatten - also
passierte genau das, was sich die Planer erhoff-

CONTINENT AL

stimmt war, sollte den Glamour der Marke wiederherstellen. Zum ersten Mal
in der Geschichte bot Lincoln einen Wagen mit Allradantrieb an

Das im Museum stehende Exemplar ist ein Konzeptfahrzeug, das aber schon
iiber reichlich Leistung verfiigt (3,0-Liter-Twin-Turbo-Vé-Motor) und eine
Reihe schicker Annehmlichkeiten im Innenraum hat, einschlief3lich verstell-
barer Riicksitze und eines Sektflaschenhalters.

Bentley warf Lincoln vor, seinen Look geklaut zu haben. ,Ich hdtte es Flying
Spur Concept genannt’; scherzte Bentley-Chefdesigner Luc Donckerwolke
auf Facebook und bezog sich dabei auf die bekannte Limousine seines Un-
ternehmens. Fords Styling-Chef, David Woodhouse, erwiderte schlagfertig:
»~Mir gefillt unser Auto viel besser.”

2020 kiindigte Lincoln an, die Produktion des Lincoln Continental (mittler-
weile die 10. Generation) einzustellen. Das Unternehmen begriindete das
mit den riickldufigen Verkaufszahlen im Segment der Premium-Limousinen
und dem Wunsch, sich ganz auf SUVs zu konzentrieren
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A Hier kénnen wir einen genaueren Blick auf ein Ton-Modell eines Lincoln Continental werfen.
Die Grundidee derlei Modellbaus fiir Automobil-Prototypen hat sich seit 1909 kaum veréndert,
als der damals 16-jdhrige Harley Earl, Sohn eines Kutschenbauers, damit begann, futuristische
Automodelle zu gestalten. Tonmodellierung wurde ab den 50er Jahren zur Visualisierung des
Produkts in der gesamten Branche (iblich und wird bis heute verwendet, also stellen Tonmo-
delle die Grundlage fiir die allermeisten Autos der Welt dar. Die zu diesem Zweck verwendete
industrielle Knetmasse ist ein gut formbares Material und kann durch Hinzufiigen oder Weg-
nehmen leicht korrigiert werden. Aber dieses alte Verfahren ist jetzt durch das Aufkommen
digitaler Werkzeuge bedroht: Software und iiberdimensionale Bildschirme, computergesteu-
ertes Frisen und 3D-Druck sind auf dem Vormarsch

ten. Obwohl die Verkaufszahlen mit dem unter anderem den kleinen Premium-SUV
Erscheinen des Cadillac Escalade etwas MKC auf den dortigen, sehr aufnahmeféhi-
nachlieBen, ist der Navigator bis jetzt ein  gen Markt.

wichtiger Bestandteil des Lincoln-Absatzes | jncoln erzielte seine beiden bisher besten
geblieben. Er war anfangs fiir etwa 40.000 Verkaufsjahre 1989 (200.315 Exemplare)
Bestellungen pro Jahr gut, von denen jede ;4 1990 (231.660), was vor allem der Po-
einzelne eine hohe Gewinnspanne brachte. pularitit des im Dezember 1987 neu gestal-

Il
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Mit seinem zweiten SUV war Lincoln weni-
ger erfolgreich. Der Aviator, der 2003 debii-
tierte, wandte Navigator-ahnliches Styling
und Ausstattung auf Basis des bekannten
Ford Explorer an.

Im Dezember 2012, nachdem die Mercury
Division aufgeldst worden war, anderte Ford
den Namen der Lincoln Division in Lincoln
Motor Company. Neben der Namensande-
rung hat die Company in den kommenden
Jahren mehrere véllig neue Fahrzeuge ein-
gefiihrt. Das erste war der MKZ der zweiten
Generation, der Anfang 2013 in den Verkauf
ging. Im Jahr 2014 fiihrte Lincoln eine Mar-
keneinfiihrung in China durch und brachte

teten Continental und des im Oktober 1989
ganz frischen Town Car zu verdanken war.

Lincolns sind auch in mehreren Landern
des Nahen Ostens erhdltlich, darunter
Saudi-Arabien, den Vereinigten Arabischen
Emiraten, Katar, Oman, Kuwait und Bahrain.
Darliber hinaus verkauft das Unternehmen
seine Produkte in Stidkorea und Japan.

Der neue, vollelektrische SUV kommt 2022,
hei3t Mark E und wird mit allen gehobenen
Funktionen ausgestattet sein, die Kaufer
von dieser noblen Marke erwarten.

Text: Andrew Page
Fotos: Lincoln Motor Car Heritage Museum

A Aufder linken Seite sehen wir den Flugmotor, mit dem alles begann, auf der rechten die Ge-
genwart und Zukunft - die SUVs von Lincoln, hier reprdsentiert durch ein Aviator Concept Car.
Als Schwestermodel des Ford Edge war er Lincolns erster Versuch, den lukrativen Markt der
Luxus-Crossover zu erobern. Ford verfolgte ein dhnliches Konzept und verwendete eine zu-
sammen mit Volvo entwickelte Plattform mit Frontantrieb oder mit optionalem Allradantrieb.
Auch der Antriebsstrang war neu, bestehend aus einem 3,5-Liter-V6 mit 250 PS und einem
gemeinsam mit General Motors entwickelten Sechsgang-Automatikgetriebe. Die Hauptun-
terschiede zum Edge bestanden in einer umfangreicheren Serienausstattung und einem fein
9ezeichneten Kiihlergrill, der an die Lincolns der 60er Jahre erinnern sollte
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